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Contexte

Les technologies de sécurité automobile ont été congues pour réduire le nombre et la gravité des accidents de la route. Les systémes d’aide a la
conduite, notamment, visent a limiter les accidents en confiant au véhicule quelques aspects précis de la conduite. Ces systémes, lorsqu’ils sont
associés a un ordinateur de bord sophistiqué, sont ce qui rend un véhicule « autonome ».

Les systémes d’aide a la conduite peuvent étre passifs ou actifs. Les systémes passifs permettent de déléguer les fonctions perceptives au véhicule, qui
signale au conducteur les dangers. |l peut s’agir par exemple des systémes de surveillance des angles morts, des caméras de recul et des capteurs.
Quant aux systémes actifs, ils accomplissent une tache de conduite complexe lorsque le conducteur ne dispose pas du temps ou des aptitudes
nécessaires pour le faire. Les systémes de freinage antiblocage (ABS) font partie des systémes actifs utilisés depuis longtemps : ils se mettent a
moduler automatiquement la pression du circuit de freinage du véhicule lorsque le conducteur enfonce la pédale de frein trop violemment. Les
derniéres technologies en date de ce type comprennent les systémes d’aide au stationnement et le freinage de secours.

Alors que diverses technologies d’aide & la conduite sont mises au point, intégrées aux véhicules et popularisées, nous avons mis en évidence trois
enjeux qui auront une incidence sur la défense dans le cadre de réclamations visant des systémes d’aide a la conduite et orienteront la réflexion sur
I’adoption sécuritaire de ces technologies a court terme :

e Adoption fragmentaire des systémes d’aide a la conduite
e Nécessité de mettre a jour les normes en matiére de conduite

e Aptitudes a la conduite inadéquates

Les normes de conduite et les pratiques optimales évolueront @ mesure que des progrés technologiques seront réalisés. Dans I'intervalle, toutefois, les
intervenants du secteur se doivent de réfléchir a la fagon d’atténuer, si ce n’est d’éliminer, les risques découlant de ces trois enjeux.

Adoption fragmentaire des systémes d’aide a la conduite

Selon la croyance populaire, un véhicule autonome et connecté (VAC) est un ensemble manufacturé de technologies d’aide a la conduite actives et
passives commandées par un ordinateur de bord sophistiqué et parfaitement intégrées a la carrosserie. Méme les néophytes ont déja entendu parler de
quelques-unes des technologies que I'on retrouve généralement dans les VAC : capteurs, syst¢mes de navigation, etc. Toutefois, le type et le modéle
de technologie utilisés restent en général a la discrétion du constructeur. Ainsi, dans un avenir proche, les conducteurs pourraient bien se voir proposer
des véhicules dotés d’un équipement et de fonctionnalités sensiblement différents, méme dans un méme niveau d’automatisation SAE.

Au sein d’'un méme niveau, c’est tout a fait normal. Certaines technologies d'aide a la conduite peuvent s'avérer colteuses et étre réservées a des
modeles ou gammes de luxe. Dans d’autres cas, il se peut que le constructeur puisse choisir le type de technologie d’aide a la conduite a installer de
fagon a régler un probléme précis, comme des capteurs radar, lidar (détection et localisation par la lumiére) ou les deux. Les technologies, les
fonctionnalités et la stratégie d’affaires choisies différent d’un constructeur a I'autre. Ainsi, des modéles équivalents provenant de constructeurs
différents ne seront pas nécessairement dotés des mémes fonctionnalités, méme a prix et & niveau d’automatisation comparables.

Cet écart potentiel concernant les fonctionnalités et I’'équipement souléve d’'importantes questions pour les constructeurs, les assureurs, les autorités de
réglementation, les administrations routiéres et les consommateurs. Les constructeurs de véhicules peuvent-ils étre tenus responsables de ne pas avoir
équipé un modele de véhicule précis d'une catégorie ou d’un type particulier de technologie d’aide a la conduite? Les autorités de réglementation
devraient-elles exiger I'installation de certaines technologies d’aide a la conduite?

La premiére question a déja fait I’objet d’un litige : dans une affaire intéressante en Arizona, aux Etats-Unis, la demanderesse, blessée lors d’'une
collision, a poursuivi en justice un constructeur automobile au motif que le véhicule qui I'avait percutée n’était équipé ni d'un avertisseur de risque de
collision a I’avant ni d’un systéme anti-collision par freinage automatique, qui existaient pourtant tous deux au moment de la fabrication du véhicule.
Elle n’a pas obtenu gain de cause.

Quant a la deuxiéme question, les autorités de réglementation s’y sont déja préparées: Transports Canada a déja rendu obligatoire les freins ABS et le
contrdle électronique de la stabilité pour tous les véhicules a partir des modéles I'année 2012. Plus récemment, en mars 2019, I’Union européenne a

annoncé que tous les véhicules devront étre équipés d’ici 2022 de 10 technologies d’aide a la conduite, dont un systéme de surveillance du
conducteur, un systéme de freinage d’'urgence et une assistance au maintien de la trajectoire.

Nécessité de mettre a jour les normes de conduite

Les technologies automobiles ne représentent qu’une partie de la sécurité au volant. La fagon dont les conducteurs utilisent les systémes d’aide a la
conduite et la maniére dont ils interagissent avec eux auront aussi une incidence considérable sur leur efficacité. Les technologies d’aide a a conduite
actives sont de plus en plus perfectionnées; toutefois, le nombre d’accidents ne faiblit pas, car il semblerait que les conducteurs aient entiérement
renoncé a assumer la responsabilité de la conduite.

En mars 2019, un conducteur au volant d’'un VAC qui avait activé son systéme d'aide a la conduite est mort des suites d’'une collision avec un semi-
remorque qui croisait son chemin. Ni le conducteur ni le systéme d’aide a la conduite n’ont réagi pour éviter le camion. Selon les données enregistrées
par le VAC, le conducteur a activé le systéme d'aide a la conduite environ dix secondes avant la collision et, contrairement aux mises en garde, a
apparemment 6té les mains du volant & peu prés deux secondes aprés son activation.

Cette affaire semble indiquer que les conducteurs n’ont pas mis en place ni intégré de régles quant a I'utilisation adéquate des technologies d’aide a
la conduite actives. Certains de ces accidents semblent d’ailleurs résulter de la croyance populaire selon laquelle il est inutile pour les conducteurs de
rester concentrés sur la route et leur véhicule puisque les VAC se conduisent tous seuls. Dans un article publié en novembre 2019, un conducteur a
admis avoir fait une sieste au volant de son véhicule pendant une vingtaine de kilométres. Il y était aussi question de la fagon dont les conducteurs de
VAC tentent de duper les capteurs ou de contourner d’autres maniéres le logiciel permettant de détecter si le conducteur est attentif.


ttps://law.justia.com/cases/arizona/court-of-appeals-division-one-published/2019/1-ca-cv-18-0389.htm
ttps://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/IP_19_179
ttps://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/HWY19FH008-preliminary.pd
ttps://www.nbcboston.com/news/local/sen-markey-pushes-tesla-fix-autopilot-safety-feature-detour/2006386

L’examen des erreurs commises par les conducteurs pourrait compliquer I’analyse des accidents impliquant des VAC. Il se pourrait qu’il faille mettre en
place desregles rendant obligatoire la supervision humaine, a I'instar du port de la ceinture de sécurité. S’il semble qu’il faudra en passer par
I'inscription dans la loi de I'obligation d’une surveillance en tout temps de la part du conducteur, ce n’est en aucun cas l'unique mesure a prendre. Les
législateurs et les autorités de réglementation devront déterminer s’il convient d’imposer I'intégration de technologies permettant de détecter si le
conducteur est attentif aux VAC de certains niveaux et trouver des mécanismes pour rendre obligatoire I'utilisation en bonne et due forme de ces
technologies.

La législation a elle seule ne suffit pas a établir des normes de conduite. Il sera sans doute nécessaire de lancer de grandes campagnes de
sensibilisation a la sécurité auprés du public, comme celles qui incitent au port de la ceinture. La mise en place de telles régles ne se fera pas du jour
au lendemain et celles-ci ne seront peut-étre jamais complétement appliquées : méme aujourd’hui, alors que les lois sur le port de la ceinture de
sécurité existent depuis une génération, les occupants de véhicules oublient parfois ou refusent tout bonnement de la boucler.

Aptitudes a la conduite inadéquates

Par ailleurs, nous entrevoyons un probléme similaire mais légérement différent en ce qui a trait aux aptitudes de conduite, les conducteurs ne
saisissant pas pleinement les limitations des capteurs des VAC. En réalité, les capteurs des technologies d’aide a la conduite passives (radar, lidar et
caméras) ne sont pas tous soumis aux mémes limitations. Il se peut que la technologie lidar ne détecte pas les obstacles dans les environnements mal
éclairés. Les caméras doivent quant a elles étre dans un premier temps « entrainées » a repérer les dangers et pourraient ne pas reconnaftre certains
obstacles si elles ne les ont jamais rencontrés auparavant. Enfin, les radars pourraient ne pas parvenir a faire suffisamment la différence entre les
objets proches de la route et ceux qui se trouvent en travers du chemin.

Les technologies des capteurs sont si nouvelles que tous ne connaissent pas encore vraiment leurs limitations. Cette lacune pourrait laisser penser aux
conducteurs que les technologies d’aide a la conduite passives sont capables de détecter n'importe quel obstacle ou danger et qu'un véhicule doté
d’une technologie active réagira comme il se doit en tout temps. Il sera nécessaire de sensibiliser les conducteurs a ces limitations de fagon a ce qu’ils
comprennent comment utiliser les nouvelles technologies de maniére sécuritaire et reprendre le contréle du véhicule en toute sécurité au besoin.

A mesure que les VAC se démocratiseront, il ne s'agira pas tant de devenir un as du volant que de savoir gérer un véhicule qui se conduit tout seul. Si
I’on reprend I’exemple des capteurs de VAC, il faudra étre en mesure de reconnaitre les types de dangers et d’obstacles qui, s'ils sautent aux yeux de
n’'importe quel conducteur, peuvent échapper a la détection des différents capteurs utilisés par les VAC. Il ne s'agit 1a que d’'une des nouvelles
compétences que les conducteurs devront acquérir.

Il sera tout aussi important de réfléchir a la fagon dont les technologies d’aide a la conduite sont commercialisées : il conviendra non seulement de
présenter avec exactitude ces technologies aux opérateurs de VAC, mais également d’éviter tout malentendu sur leurs capacités. Les constructeurs
peuvent atténuer en amont les risques de réclamations liées @ une commercialisation défectueuse des systémes d’aide a la conduite en préparant avec
soin leur matériel marketing de fagon a assurer I'adoption et le déploiement sécuritaires de ces technologies.
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