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Contexte

Les techno l og i es de  sécuri té  au tom ob i l e  on t  é té  conçues pour rédu i re  l e  nom bre  e t  l a  g ravi té  des acci den ts de  l a  rou te .  Les systèm es d ’a i de  à  l a
condu i te ,  no tam m ent,  vi sen t  à  l i m i te r l es acci den ts en  con f i an t  au  véh i cu l e  que l ques aspects p réci s de  l a  condu i te .  Ces systèm es,  l o rsqu ’i l s son t
associ és à  un  o rd i na teu r de  bo rd  soph i st i qué ,  son t  ce  qu i  rend  un  véh i cu l e  «  au tonom e » .

Les systèm es d ’a i de  à  l a  condu i te  peuven t  ê tre  passi fs ou  act i fs.  Les systèm es passi fs pe rm etten t  de  dé l éguer l es fonct i ons pe rcep t i ves au  véh i cu l e ,  qu i
si gna l e  au  conducteu r l es dangers.  I l  peu t  s’ag i r pa r exem p l e  des systèm es de  su rve i l l ance  des ang l es m orts,  des cam éras de  recu l  e t  des cap teu rs.
Quan t  aux systèm es act i fs,  i l s accom p l i ssen t  une  tâche  de  condu i te  com p l exe  l o rsque  l e  conducteu r ne  d i spose  pas du  tem ps ou  des ap t i tudes
nécessa i res pour l e  fa i re .  Les systèm es de  f re i nage  an t i b l ocage  (ABS) fon t  pa rt i e  des systèm es act i fs u t i l i sés depu i s l ong tem ps :  i l s se  m etten t  à
m odu l e r au tom at i quem ent l a  p ressi on  du  ci rcu i t  de  f re i nage  du  véh i cu l e  l o rsque  l e  conducteu r en fonce  l a  péda l e  de  f re i n  t rop  vi o l em m ent.  Les
dern i è res techno l og i es en  da te  de  ce  type  com prennen t  l es systèm es d ’a i de  au  sta t i onnem ent e t  l e  f re i nage  de  secours.

A l o rs que  d i ve rses techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  son t  m i ses au  po i n t ,  i n tég rées aux véh i cu l es e t  popu l a ri sées,  nous avons m i s en  évi dence  t ro i s
en j eux qu i  au ron t  une  i nci dence  su r l a  dé fense  dans l e  cad re  de  récl am at i ons vi san t  des systèm es d ’a i de  à  l a  condu i te  e t  o ri en te ron t  l a  ré f l exi on  su r
l ’adop t i on  sécuri ta i re  de  ces techno l og i es à  court  te rm e :

Adop t i on  f ragm enta i re  des systèm es d ’a i de  à  l a  condu i te

Nécessi té  de  m ett re  à  j ou r l es no rm es en  m at i è re  de  condu i te

Ap t i tudes à  l a  condu i te  i nadéqua tes

Les no rm es de  condu i te  e t  l es p ra t i ques op t i m a l es évo l ue ron t  à  m esure  que  des p rog rès techno l og i ques se ron t  réa l i sés.  Dans l ’i n te rva l l e ,  tou te fo i s,  l es
i n te rvenan ts du  secteu r se  do i ven t  de  ré f l éch i r à  l a  façon  d ’a t ténuer,  si  ce  n ’est  d ’é l i m i ne r,  l es ri sques décou l an t  de  ces t ro i s en j eux.

Adoption fragmentaire des systèmes d’aide à la conduite

Se l on  l a  croyance  popu l a i re ,  un  véh i cu l e  au tonom e e t  connecté  (VAC) est  un  ensem b l e  m anu factu ré  de  techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  act i ves e t
passi ves com m andées pa r un  o rd i na teu r de  bo rd  soph i st i qué  e t  pa rfa i tem en t i n tég rées à  l a  ca rrosse ri e .  M êm e l es néophytes on t  dé j à  en tendu  pa rl e r de
que l ques-unes des techno l og i es que  l ’on  re trouve  généra l em en t dans l es VAC :  cap teu rs,  systèm es de  navi ga t i on ,  e tc.  Tou te fo i s,  l e  type  e t  l e  m odè l e
de  techno l og i e  u t i l i sés resten t  en  généra l  à  l a  d i scré t i on  du  constructeu r.  A i nsi ,  dans un  aven i r p roche ,  l es conducteu rs pourra i en t  b i en  se  vo i r p roposer
des véh i cu l es do tés d ’un  équ i pem ent e t  de  fonct i onna l i tés sensi b l em en t d i ffé ren ts,  m êm e dans un  m êm e n i veau  d ’au tom at i sa t i on  SAE.

Au  se i n  d ’un  m êm e n i veau ,  c’est  tou t  à  fa i t  no rm a l .  Certa i nes techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  peuven t  s’avé re r coû teuses e t  ê t re  rése rvées à  des
m odè l es ou  gam m es de  l uxe .  Dans d ’au tres cas,  i l  se  peu t  que  l e  constructeu r pu i sse  cho i si r l e  type  de  techno l og i e  d ’a i de  à  l a  condu i te  à  i nsta l l e r de
façon  à  rég l e r un  p rob l èm e p réci s,  com m e des cap teu rs radar,  l i da r (dé tect i on  e t  l oca l i sa t i on  pa r l a  l um i è re ) ou  l es deux.  Les techno l og i es,  l es
fonct i onna l i tés e t  l a  st ra tég i e  d ’a ffa i res cho i si es d i ffè ren t  d ’un  constructeu r à  l ’au tre .  A i nsi ,  des m odè l es équ i va l en ts p rovenan t  de  constructeu rs
d i ffé ren ts ne  se ron t  pas nécessa i rem en t do tés des m êm es fonct i onna l i tés,  m êm e à  p ri x e t  à  n i veau  d ’au tom at i sa t i on  com parab l es.

Ce t  éca rt  po ten t i e l  concernan t  l es fonct i onna l i tés e t  l ’équ i pem ent sou l ève  d ’i m portan tes quest i ons pour l es constructeu rs,  l es assu reurs,  l es au to ri tés de
rég l em en ta t i on ,  l es adm i n i st ra t i ons rou t i è res e t  l es consom m ateurs.  Les constructeu rs de  véh i cu l es peuven t-i l s ê t re  tenus responsab l es de  ne  pas avo i r
équ i pé  un  m odè l e  de  véh i cu l e  p réci s d ’une  ca tégori e  ou  d ’un  type  pa rt i cu l i e r de  techno l og i e  d ’a i de  à  l a  condu i te?  Les au to ri tés de  rég l em en ta t i on
devra i en t-e l l es exi ge r l ’i nsta l l a t i on  de  ce rta i nes techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te?

La  p rem i è re  quest i on  a  dé j à  fa i t  l ’ob j e t  d ’un  l i t i ge  :  dans une  a ffa i re  i n té ressan te  en  Ari zona ,  aux Éta ts-Un i s,  l a  dem anderesse ,  b l essée  l o rs d ’une
co l l i si on ,  a  poursu i vi  en  j ust i ce  un  constructeu r au tom ob i l e au  m ot i f  que  l e  véh i cu l e  qu i  l ’ava i t  pe rcu tée  n ’é ta i t  équ i pé  n i  d ’un  ave rt i sseur de  ri sque  de
co l l i si on  à  l ’avan t  n i  d ’un  systèm e an t i -co l l i si on  pa r f re i nage  au tom at i que ,  qu i  exi sta i en t  pourtan t  tous deux au  m om ent de  l a  fab ri ca t i on  du  véh i cu l e .
E l l e  n ’a  pas ob tenu  ga i n  de  cause .

Quan t à  l a  deuxi èm e quest i on ,  l es au to ri tés de  rég l em en ta t i on  s’y son t  dé j à  p réparées :  T ransports Canada  a  dé j à  rendu  ob l i ga to i re  l es f re i ns ABS e t  l e
con trô l e  é l ectron i que  de  l a  stab i l i té  pour tous l es véh i cu l es à  pa rt i r des m odè l es l ’année  2012 .  P l us récem m ent,  en  m ars 2019 ,  l ’Un i on  eu ropéenne  a
annoncé  que  tous l es véh i cu l es devron t  ê t re  équ i pés d ’i ci  2022  de  10  techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te,  don t  un  systèm e de  su rve i l l ance  du
conducteu r,  un  systèm e de  f re i nage  d ’u rgence  e t  une  assi stance  au  m a i n t i en  de  l a  t ra j ecto i re .

Nécessité de mettre à jour les normes de conduite

Les techno l og i es au tom ob i l es ne  rep résen ten t  qu ’une  pa rt i e  de  l a  sécuri té  au  vo l an t .  La  façon  don t  l es conducteu rs u t i l i sen t  l es systèm es d ’a i de  à  l a
condu i te  e t  l a  m an i è re  don t  i l s i n te rag i ssen t  avec eux au ron t  aussi  une  i nci dence  consi dé rab l e  su r l eu r e ff i caci té .  Les techno l og i es d ’a i de  à  a  condu i te
act i ves son t  de  p l us en  p l us pe rfect i onnées;  tou te fo i s,  l e  nom bre  d ’acci den ts ne  fa i b l i t  pas,  ca r i l  sem b l e ra i t  que  l es conducteu rs a i en t  en t i è rem ent
renoncé  à  assum er l a  responsab i l i té  de  l a  condu i te .

En  m ars 2019 ,  un  conducteu r au  vo l an t  d ’un  VAC qu i  ava i t  act i vé  son  systèm e d ’a i de  à  l a  condu i te est  m ort  des su i tes d ’une  co l l i si on  avec un  sem i -
rem orque  qu i  cro i sa i t  son  chem i n .  Ni  l e  conducteu r n i  l e  systèm e d ’a i de  à  l a  condu i te  n ’on t  réag i  pour évi te r l e  cam i on .  Se l on  l es données en reg i st rées
par l e  VAC, l e  conducteu r a  act i vé  l e  systèm e d ’a i de  à  l a  condu i te  envi ron  d i x secondes avan t  l a  co l l i si on  e t ,  con tra i rem en t aux m i ses en  ga rde ,  a
apparem m ent ô té  l es m a i ns du  vo l an t  à  peu  p rès deux secondes ap rès son  act i va t i on .

Ce t te  a ffa i re  sem b l e  i nd i quer que  l es conducteu rs n ’on t  pas m i s en  p l ace  n i  i n tég ré  de  règ l es quan t  à  l ’u t i l i sa t i on  adéqua te  des techno l og i es d ’a i de  à
l a  condu i te  act i ves.  Certa i ns de  ces acci den ts sem b l en t  d ’a i l l eu rs résu l te r de  l a  croyance  popu l a i re  se l on  l aque l l e  i l  est  i nu t i l e  pour l es conducteu rs de
reste r concen trés su r l a  rou te  e t  l eu r véh i cu l e  pu i sque  l es VAC se  condu i sen t  tous seu l s.  Dans un  a rt i cl e  pub l i é  en  novem bre  2019,  un  conducteu r a
adm i s avo i r fa i t  une  si este  au  vo l an t  de  son  véh i cu l e  pendan t  une  vi ng ta i ne  de  ki l om ètres.  I l  y é ta i t  aussi  quest i on  de  l a  façon  don t  l es conducteu rs de
VAC ten ten t  de  duper l es cap teu rs ou  de  con tou rne r d ’au tres m an i è res l e  l og i ci e l  pe rm ettan t  de  dé tecte r si  l e  conducteu r est  a t ten t i f .

ttps://law.justia.com/cases/arizona/court-of-appeals-division-one-published/2019/1-ca-cv-18-0389.htm
ttps://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/IP_19_179
ttps://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Reports/HWY19FH008-preliminary.pd
ttps://www.nbcboston.com/news/local/sen-markey-pushes-tesla-fix-autopilot-safety-feature-detour/2006386


L’exam en des e rreu rs com m i ses pa r l es conducteu rs pourra i t  com p l i quer l ’ana l yse  des acci den ts i m p l i quan t  des VAC. I l  se  pourra i t  qu ’i l  fa i l l e  m e tt re  en
p l ace  des règ l es rendan t  ob l i ga to i re  l a  supervi si on  hum a i ne ,  à  l ’i nsta r du  po rt  de  l a  ce i n tu re  de  sécuri té .  S ’i l  sem b l e  qu ’i l  faud ra  en  passer pa r
l ’i nscri p t i on  dans l a  l o i  de  l ’ob l i ga t i on  d ’une  su rve i l l ance  en  tou t  tem ps de  l a  pa rt  du  conducteu r,  ce  n ’est  en  aucun  cas l ’un i que  m esure  à  p rendre .  Les
l ég i sl a teu rs e t  l es au to ri tés de  rég l em en ta t i on  devron t  dé te rm i ne r s’i l  convi en t  d ’i m poser l ’i n tég ra t i on  de  techno l og i es pe rm ettan t  de  dé tecte r si  l e
conducteu r est  a t ten t i f  aux VAC de  ce rta i ns n i veaux e t  t rouver des m écan i sm es pour rendre  ob l i ga to i re  l ’u t i l i sa t i on  en  bonne  e t  due  fo rm e de  ces
techno l og i es.

La  l ég i sl a t i on  à  e l l e  seu l e  ne  su ff i t  pas à  é tab l i r des no rm es de  condu i te .  I l  se ra  sans dou te  nécessa i re  de  l ancer de  g randes cam pagnes de
sensi b i l i sa t i on  à  l a  sécuri té  auprès du  pub l i c,  com m e ce l l es qu i  i nci ten t  au  po rt  de  l a  ce i n tu re .  La  m i se  en  p l ace  de  te l l es règ l es ne  se  fe ra  pas du  j ou r
au  l endem a i n  e t  ce l l es-ci  ne  se ron t  peu t-ê tre  j am a i s com p l è tem ent app l i quées :  m êm e au j ou rd ’hu i ,  a l o rs que  l es l o i s su r l e  po rt  de  l a  ce i n tu re  de
sécuri té  exi sten t  depu i s une  généra t i on ,  l es occupan ts de  véh i cu l es oub l i en t  pa rfo i s ou  re fusen t  tou t  bonnem ent de  l a  boucl e r.

Aptitudes à la conduite inadéquates

Par a i l l eu rs,  nous en trevoyons un  p rob l èm e si m i l a i re  m a i s l égè rem ent d i ffé ren t  en  ce  qu i  a  t ra i t  aux ap t i tudes de  condu i te ,  l es conducteu rs ne
sa i si ssan t  pas p l e i nem ent l es l i m i ta t i ons des cap teu rs des VAC. En  réa l i té ,  l es cap teu rs des techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  passi ves (radar,  l i da r e t
cam éras) ne  son t  pas tous soum i s aux m êm es l i m i ta t i ons.  I l  se  peu t  que  l a  techno l og i e  l i da r ne  dé tecte  pas l es obstacl es dans l es envi ronnem ents m a l
écl a i rés.  Les cam éras do i ven t  quan t  à  e l l es ê tre  dans un  p rem i e r tem ps «  en tra înées »  à  repére r l es dangers e t  pourra i en t  ne  pas reconna î t re  ce rta i ns
obstacl es si  e l l es ne  l es on t  j am a i s rencon trés auparavan t .  En f i n ,  l es radars pourra i en t  ne  pas pa rven i r à  fa i re  su ff i sam m ent l a  d i ffé rence  en tre  l es
ob j e ts p roches de  l a  rou te  e t  ceux qu i  se  t rouven t  en  t rave rs du  chem i n .

Les techno l og i es des cap teu rs son t  si  nouve l l es que  tous ne  conna i ssen t  pas encore  vra i m en t l eu rs l i m i ta t i ons.  Ce t te  l acune  pourra i t  l a i sse r penser aux
conducteu rs que  l es techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  passi ves son t  capab l es de  dé tecte r n ’i m porte  que l  obstacl e  ou  danger e t  qu ’un  véh i cu l e  do té
d ’une  techno l og i e  act i ve  réag i ra  com m e i l  se  do i t  en  tou t  tem ps.  I l  se ra  nécessa i re  de  sensi b i l i se r l es conducteu rs à  ces l i m i ta t i ons de  façon  à  ce  qu ’i l s
com prennen t  com m ent u t i l i se r l es nouve l l es techno l og i es de  m an i è re  sécuri ta i re  e t  rep rendre  l e  con trô l e  du  véh i cu l e  en  tou te  sécuri té  au  beso i n .

À m esure  que  l es VAC se  dém ocra t i se ron t ,  i l  ne  s’ag i ra  pas tan t  de  deven i r un  as du  vo l an t  que  de  savo i r gé re r un  véh i cu l e  qu i  se  condu i t  tou t  seu l .  S i
l ’on  rep rend  l ’exem p l e  des cap teu rs de  VAC, i l  faud ra  ê tre  en  m esure  de  reconna î t re  l es types de  dangers e t  d ’obstacl es qu i ,  s’i l s sau ten t  aux yeux de
n ’i m porte  que l  conducteu r,  peuven t  échapper à  l a  dé tect i on  des d i ffé ren ts cap teu rs u t i l i sés pa r l es VAC. I l  ne  s’ag i t  l à  que  d ’une  des nouve l l es
com pétences que  l es conducteu rs devron t  acquéri r.

I l  se ra  tou t  aussi  i m portan t  de  ré f l éch i r à  l a  façon  don t  l es techno l og i es d ’a i de  à  l a  condu i te  son t  com m erci a l i sées :  i l  convi endra  non  seu l em ent de
présen te r avec exact i tude  ces techno l og i es aux opéra teu rs de  VAC, m a i s éga l em ent d ’évi te r tou t  m a l en tendu  su r l eu rs capaci tés.  Les constructeu rs
peuven t  a t ténuer en  am ont l es ri sques de  récl am at i ons l i ées à  une  com m erci a l i sa t i on  dé fectueuse  des systèm es d ’a i de  à  l a  condu i te  en  p réparan t  avec
so i n  l eu r m a té ri e l  m arke t i ng  de  façon  à  assu re r l ’adop t i on  e t  l e  dép l o i em en t sécuri ta i res de  ces techno l og i es.
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